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Brasilianisches FlieBheck-Coupé | 4

Automobili Lamborghini feiert dieses Jahr das 50-jahrige Jubildum des Jaram GT, der erstmals auf dem Genfer
Autosalon im Mérz 1970 prasentiert worden ist. Der Jarama GT galt als jiingste Weiterentwicklung des be-
wiahrten 2+2-sitzigen GT-Coupé-Konzepts mit einem vier Liter groen Zwolfzylinder-Frontmotor.

News | 20

November 1945: Als Daimler wieder
Autos bauen durfte

Es war ein wegweisendes Datum
fir die damalige Daimler-
Benz AG: Im November 1945
erteilte die Wirtschaftsbehorde
der US-Besatzungszone dem
Stuttgarter Automobilhersteller
die Produktionserlaubnis fiir
Pritschenwagen, Kastenwagen
und Krankenwagen auf Basis des
Personenwagens 170 V (W 136).
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News | 46

Oldtimer in Las Vegas unterm
Hammer

Ganze 431 Fahrzeuge gingen am
vergangenen Wochenende In Las
Vegas iiber den Auktionsblock. Dabei
konnte Veranstalter Mecum Auctions
live vor Ort als auch online 316 Autos
mit einem Gesamtverkaufsvolumen von
13 Millionen Dollar an neue Besitzer
versteigern.

News | 22

Mercedes-Benz erdffnet “Studio
Odeonsplatz”

Mit dem neu er6ffneten ,Studio
Odeonsplatz® (Brienner Str. 1)
hat Mercedes-Benz ein neuartiges
Markenerlebnis geschaffen, das allen
Besucher*innen eine lebendige und
faszinierende Interaktion von digitalem
und physischem Raum bietet und
das Angebot der Mercedes-Benz
Showrooms im Handel ideal ergénzt.
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Tipps & Tricks | 40
WIG Schweifsen

Stellen Sie zwei Bleche so auf, dass sie
im 45° Winkel aneinander stehen. Die
Aufgabe besteht darin, die obere Stof3-
Kante durchgehend ohne Fiillerdraht
zu verschweillen. Setzen Sie auf der
einen Seite einen Punkt um die Bleche
zu fixieren. Auch die zweite Ecke wird
so fixiert, dass die Bleche gerade
aneinander und ohne Uberstand oder
Liicke miteinander verbunden sind.

Auktion | 30
Das Aus fiir Mercury vor 10 Jahren

Die Historie der Mercury-Automobile
begann 1939 in Dearborn (Michigan).
Der Griinder dieses Ablegers von
Ford war kein anderer als Edsel Ford,
der Sohn von Henry Ford. Méchtig
prankte der Kopf des griechischen
Gottes Hermes auf der Kiihlerfront
des ersten Modells von Mercury, dem
85 PS starken Mercury Eight V8.

Auktion | 48

Der Porsche 911 Speedster:
Uberzeugt er den Oldtimer-
Experten?

Tom Gédtke hat sich in der Welt
klassischer Porsche-Modelle einen
Namen gemacht. Auf Social Media
ist er bekannt als @onassisporsches,
sich selbst beschreibt der 40-Jahrige als
Schrauber, privat fahrt er einen Porsche
356. Kann der 911 Speedster (991) den
Oldtimer-Liebhaber iiberzeugen? Hier
seine ganz personlichen Eindriicke im
Rahmen einer Alpen-Tour.

RETRO CLASSICS Stuttgart | 14

Die Zeit zwischen zwei RETRO Classics war noch
nie so lange wie dieses Mal. Deshalb nehmen wir
Sie mit auf Zeitreise und besuchen die RETRO
Classics in Stuttgartin loser Folge im Atrium. Im
Jahr 2013 prasentierte hier die Oldtimer Galerie
Toffen ,Swiss Auctioneers"” ihre Schmuckstiicke

zum Verkauf.
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EIN GEDICHT FUR DEN

MERCEDES-

BENZ 680 S
SPORTWAGEN

Kraftvoll und voluminds - das sind die beiden charakteris-
tischen Attribute, um die man bei einem Mercedes Typ 680
S nicht herum kommt. Zum gewaltigen Blubbern gesellt
sich beim Zuschalten des Kompressors das Aufheulen des
Roots-Geblases.

Im normalen Stral3enbetrieb vermag man die sechs Kolben
mit einem Durchmesser von 98mm und einem Hub von 130
mm einzeln zu héren. Wird das Roots-Geblase mit den Zwei-
fach-Fllgeln zugeschaltet, steigert sich die Leistung von 170
PS auf 225 PS. Damit nimmt der 1680 Kilogramm schwere
Wagen auch den steilsten Berg mit Leichtigkeit.

Klicken Sie hier um
das Video zu sehen



https://youtu.be/4HW7CZD5-Os

PORTRALT
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Der Mercedes Typ 680 S war der Stolz des
Stuttgarter Autobauers Ende der Zwanziger
Jahr im vergangenen Jahrhundert. Aber
ebenso beflligelte er die Begeisterung
der Automobil-Fans. Davon zeugt ein
euphorisches Gedicht, das dem Mercedes
680S gewidmet war und 1929 als Leserbrief
im Magazin ,Das Leben” veroffentlicht wurde.

RETRO CLASSICS
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S-s-s-sausend, surrendes Jagen!

Bergauf und bergab fliegt stiirmend der Wagen.
Jetzt wird die Straf3e zum Lineal -

der S flammt wie ein flackernder Blitz durchs Tal.
Zeiger zeigt, bebender Freude Verrater:
Einhundertflinfzig Kilometer!

Schade - die Gerade ist schon vorbei!

Einerlei - Hinauf auf den Higel!

Du Rof3 ohne Zigel!

Haben wir Fligel?

Du Zauberkarren - machst Weise zu Narren!
Zeigst, wie man blitzschnell das Gllick gewinnt,
eh es entrinnt.

Ich lieb” Dich, mein himmlicher Wunderexpress,

Du mein sausender, summender, surrender S!




PORTRALT
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Die Plane fiir den Mercedes Typ 680 S entstanden
Ende 1927. Konstruktiv entstanden die SModelle aus
denTyp 630 K Fahrzeugen. Inerster Linie wurde die
Motorenleistungdes 6,3 Liter Reihen-Sechszylinders
durch eine h6here Kompression verbessert. Fiir diese
Aufgabe wurde Ferdinand Porsche herangezogen.
Ziel war es, einen soliden und zuverlassigen Sport-
und Rennwagen zu bauen, mit dem man bei den
namhaften Rennen beeindrucken konnte.

Das Kiirzel ,S* steht fiir ,Sportwagen®. Alles an diesem
Automobil wurde dafilir ausgelegt. Der Niederflur-
Rahmen bringt eine sehr niedrige Seitenlinie und
einen tiefen Schwerpunkt. Daraus ergibt sich eine
herausragende StraBenlage. Die Querholme am
Rahmen wurden eigens mit Sickenléchern versehen,
um Gewicht zu sparen. Die Karosserie ist auf den
tiefen Schwerpunkt abgestimmt. Die Reserverader
wurden entweder seitlich oder am Heck angebracht.

Lesen Sie mehr auf
Classic-CarTV



https://classic-car.tv/portrait-mercedes-typ-680-s/
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Ruickblick ins
Atrium der
Messe
Stuttgart

2013:

Die Swiss Auctioneers im Atrium

Die Zeit zwischen zwei RETRO Classics war noch nie so lange
wie dieses Mal. Deshalb nehmen wir Sie mit auf Zeitreise und
besuchen die RETRO Classics in Stuttgart in loser Folge im
Atrium. Im Jahr 2013 prasentierte hier die Oldtimer Galerie

Toffen ,Swiss Auctioneers” ihre Schmuckstiicke zum Verkauf.
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Beispielsweise stand ein historischer Porsche 911 CarreraRS 2.7
aus dem Jahr 1973 mit Rennhistorie und auch ein Alfa Romero
6C 2500 SS Berlina GT Baujahr 1951 auf der groBen Blihne in
Stuttgart. Ein Augenschmaus fiir alle Besucher, bevor sie weiter
durchdie acht Hallen der Messe Stuttgart schlendertenund einen
Tag mit den gré3ten Automobilmarken und Anbieternim Markt

verbrachten. Ein Vergniigen fir Automobilfans.

www.retro-classics.de

RETRO CLASSICS



http://www.retro-classics.de
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JAGUAR
CLASSIC
CHALLENGE
2021

Die Jaguar Classic Challenge 2021 wird von Motor Ra-
cing Legends organisiert. Die renommierte Serie stehtim
nachsten Jahr Pre-66 E-Types, C- und D-Types, XKs und
Mk 1 und Mk 2-Limousinen offen.

In der Saison 2021 stehen einige Rennen an: In Grof3bri-
tannien das Donington Historic Festival, Thruxton Historic,
die neue Motor Racing Legends-Soirée zum Saisonende auf
der Grand-Prix-Strecke von Silverstone und in Europa die
6 Stunden von Spa - ein Must der Herbstsaison. Weitere
Einzelheiten und Ergdnzungen dieses Terminkalenders
werden in den kommenden Wochen bekannt gegeben.

Motor Racing Legends bietet Jaguar ein heimisches Umfeld,
davieleihrer Serien bereits im Zeichen der Marke stehen.
Mit der Erweiterung der Jaguar Classic Challenge stehen
nun neun historische Rennserien auf dem Programm, nach-
dem vor kurzem die Anklindigung des Amon Cup exklusiv
fir Ford GT40-Fahrzeuge sehr gut aufgenommen wurde.
Besitzer von teilnahmeberechtigten Jaguar-Rennwagen
werden gebeten, sich unter www.motorracinglegends.
com fur die Jaguar Classic Challenge anzumelden.

Foto: ©Motor Racing Legends
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ALS DAIMLER
WIEDER AUTOS
BAUEN DURFTE

Es war ein wegweisendes Datum filir die damalige Daimler-Benz AG: Im
November 1945 erteilte die Wirtschaftsbehorde der US-Besatzungszone dem
Stuttgarter Automobilhersteller die Produktionserlaubnis fir Pritschenwagen,
Kastenwagen und Krankenwagen auf Basis des Personenwagens 170V (W
136),dendas Unternehmen urspriinglich 1936 vorgestellt hatte. Im Friihjahr
1946 wurde die Lizenz auf den Personenwagen erweitert. Im Mai 1946
verlieB ein Pritschenwagen als Erstes von 214 in jenem Jahr hergestellten
Fahrzeugen die Endmontage im Werk Sindelfingen. Im Juni folgten der
erste Kastenlieferwagen, im September ein Krankenwagen und im Oktober
ein Polizeistreifenwagen. An den Stlickzahlen und Zeitabstanden war zu
erkennen, dass die Produktionsbedingungen alles andere als normal waren.
Erst Mitte 1947 folgte den kleinen Nutzfahrzeugen die viertiirige Limousine
170V.Wie wichtig die erneute Produktionsaufnahme fiir das Unternehmen
wie Offentlichkeit war, zeigt auch die vorhandene Pressefotodokumentation:
Trotz der damals mageren Jahre ist sie umfangreich.
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Der Anlauf: Nach der behérdlichen Genehmigung handelte das Unterneh-
men rasch. Es entschied, die schon vor dem Krieg geplante Verlegung der
Pkw-Endmontage von Untertiirkheim nach Sindelfingen zu verwirklichen.
Denn der Transport von Karosserien aus Sindelfingen ins Neckartal nach
Untertlirkheim war aufwandiger als die Spedition der Antriebskomponenten
von Untertlirkheim nach Sindelfingen. Am 22. Februar 1946 war im Werk
Untertlirkheim ein Vierzylinder M 136 der erste nach dem Zweiten Weltkrieg
gebaute Motor. Das 1,7-Liter-Aggregat bot eine Leistung von 28 kW (38 PS).




HISTORIE
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Solide Konstruktion: Die ingroBen Stiickzahlen bewahrte
Basis der ersten Nachkriegsfahrzeuge lieferte die von
1935 bis 1942 hergestellte Limousine 170 V (W 136).
Der Krankenwagen hatte die meisten Parallelen: Die
Hinterachslibersetzung blieb unverandert, ebenso die
GroBe von Felgen und Reifen (3,50 D x 16 und 5,50 x
16). Hier wie dort lag die Hochstgeschwindigkeit bei
108 km/h. Das zulassige Gesamtgewicht betrugrund 1,5
Tonnen. Bei den Pritschen- und Kastenwagen wurde der
x-féormige Ovalrohrrahmen fiir eine erhdhte Stabilitat
verstarkt und war daher 40 Kilogramm schwerer. Die
Nutzlast betrug 750 Kilogramm und das Gesamtgewicht
knapp zwei Tonnen. Als Felgendimension hatten die
Ingenieure 4,25 E x 16 gewahlt und bei den Reifen 6,50
x 16. Die Hinterachslibersetzung wurde mit dem Ziel
akzeptabler Fahrleistungen kiirzer ausgelegt. Deswegen
betrug die Hochstgeschwindigkeit beider Nutzfahrzeuge
lediglich 80 km/h.

Nur das Nétigste: Die Fahrzeuge waren dufB3erst
einfach ausgestattet. Beispielsweise war das Interieur
sehr funktional gestaltet, und beim Exterieur suchte
man verchromte Teile vergebens. Das unterstreicht,
wie sehr es bei dieser Produktion um das Erflillen von
Basisbedurfnissen flir Transport und Mobilitat ging.
Der herrschende Materialmangel barg zusatzliche
Erschwernisse. So wurden die Fahrzeuge ohne Reifen
ausgeliefert - diese musste der Kunde aus anderer Quelle
beibringen.




HISTORIE

Organisationsgeschick gefragt: Beim Karosserieaufbau der Nutzfahrzeugvarianten
des 170V musste aufgrund Materialmangels improvisiert werden. Bleche gab
es kaum. So bestand das spartanische Fahrerhaus als separate Baueinheit aus
einer einfachen, jedoch immerhin leichten Holzfaser-Hartplattenkonstruktion,
wie schon zu Kriegszeiten bei einigen Lastwagen. Als Seitenscheiben kamen
Schiebefenster zum Einsatz, die Tliren wurden mit simplen Kastenschldssern
arretiert. Nicht zuletzt mangels Isolation war es insbesondere im Winter kalt
indiesen Fahrerhausern - aber wenigstens war man gegen direkten Fahrtwind
geschutzt. Die Armaturen mit schwarzem Zifferblatt entsprachen zunachst
den Instrumenten der fritheren Wehrmachtkiibelwagen. Ans Fahrerhaus
schloss sich je nach Verwendungszweck eine Pritsche, ein Kasten- oder ein
Krankenwagenaufbau an. Die Polizeipritschenwagen erhielten Plane, Spriegel
und auf der Ladeflache zwei gegenliberliegende Sitzbanke. Nach der Anlaufphase
ergaben sich dann doch vorzeigbare Stiickzahlen: Bis zum Jahresende 1946
wurden in verschiedenen Varianten 183 der kleinen Nutzfahrzeuge sowie 31
Krankenwagen gebaut.

Personenwagen: Die Produktion der viertiirigen Limousine 170V startete im Juli
1947.Der Preis von 6.200 RM war staatlich festgelegt. Doch die Neuwagen waren
nicht auf dem freien Markt zu haben. Ein Fahrzeug - ob Personenwagen, Bus,
Transporter oder Lastwagen - erhielt in jenen Jahren nur, wer eine Notwendigkeit
nachweisen konnte. Der 170V war auch deshalb héchst begehrt, und sowurde
er auf dem Schwarzmarkt um ein Vielfaches héher gehandelt, er wechselte
fiir 100.000 RM oder gar 120.000 RM den Besitzer. Dies dnderte sich erst mit
der Wahrungsreform im Juni 1948. Nun wurde das Fahrzeug fiir 8.180 DM
angeboten. Vom Juli 1948 an wurde das Interieur wieder minimal eleganter,
denn es kamen - wie bereits vor dem Krieg - elfenbeinfarbene Armaturen
mit schwarzen Zahlen zum Einsatz. Die Gesamtbilanz fir das Jahr 1947: Es
wurden immerhin 581 Personenwagen und 464 Lieferwagen hergestellt. Im
Jahr 1948 stieg diese Zahl deutlich auf 4.500 Personen- und 616 Lieferwagen
an. Danach ging es noch steiler bergauf, 1949 stellte Daimler-Benz von diesem
damals einzigen Modell auBBerhalb der Lkw-Sparte 12.719 Personen- sowie
382 Lieferwagen her.

Lesen Sie mehr auf ’
Classic-CarTV
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https://classic-car.tv/november-1945-als-daimler-wieder-autos-bauen-durfte/

RETRO CLASSICS INSIDE
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PER STREAMING
“LIVE" ZUM
TRAUMWAGEN

Die ,RETRO CLASSICS® Auktionen
powered by Classicbid" versprech-
en aufregende Bietergefechte

Im Dezember sollte die RETRO CLASSICS BAVARIA® zum
finften Mal ihre Tore in der Erfinderstadt NlGrnberg 6ffnen.
Wie viele Messen im Ausnahmejahr 2020 musste die beliebte
Szene-Plattform jedoch verschoben werden. Das heif3t aber
nicht, dass Oldtimerfans ganz auf ihren liebgewonnenen
Saisonabschluss verzichten missen: Der Auktions-Spezialist
Classicbid verlegt seine urspriinglich flr die Messe geplante
Klassiker-Versteigerung als Live-Streaming ins Internet. Bei
den ,RETRO CLASSICS® Auktionen powered by Classicbid®
kommen an allendrei RETRO-Tagen Traumwagen verschiedenster
Baujahre und Preisklassen, exklusive Uhren und Automobilia
unter den Hammer (4., 5. und 6. Dezember 2020).

,Besondere Umstinde erfordern besondere Formate®, scherzt
Rainer Hahnvonder Wiesbadener Auktion & Markt AG, Inhaberin
der Marke Classicbid. Man freue sich daher, in Kooperation mit
der Stuttgarter RETRO Messen GmbH ein Highlight fir alle
Oldtimer-Fans bieten zu konnen - der Pandemie zum Trotz. Hahn
sieht darin allerdings weit mehr als nur ein Trostpflaster: ,Wir
habenin diesem Jahr schon einige Online-Auktionen veranstaltet,
die durchaus ihren Zuspruch hatten. Bisher verzeichnen wir
sehr gute Quoten.*

Einbesonderer Reiz liege darin, dass die Bieter anonym bleiben
kénnen, meint Hahn. Zudem bestehe die Méglichkeit, sich ,in
kleinen Schritten“ an das Endgebot heranzutasten. ,Teilweise
haben wir Bietergefechte, die Giber zwanzig, dreiSig oder
sogar vierzig Gebote gehen, was live eher selten vorkommt.*
Unschlagbarer Pluspunkt einer Streaming-Auktion sei schlieBlich,
dass diese ,eine ganz andere Reichweite hat. Auf unserer
Plattform haben wir allein etwa 30 000 Handler freigeschaltet.
Man darf sich also auf ein spannendes Nikolaus-Wochenende
freuen!

N3heres unter: www.classicbid.de
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MERCURY

VOR 10 JAHREN STOPPTE
DIE PRODUKTION

Die Historie der Mercury Automobile begann 1939 in
Dearborn (Michigan). Der Griinder dieses Ablegers von
Ford, war keine anderer als Edsel Ford, der Sohn von
Henry Ford. Machtig prankte der Kopf des griechischen
Gottes Hermes auf der Kiihlerfront des ersten Modells
von Mercury, dem 85 PS starken Mercury Eight V8. Er
sollte starker sein als die Ford Briider und brachte auch
auf Anhieb groBen Absatz. Innerhalb kiirzester Zeit ver-
kaufte Mercury ca. 65 000 Fahrzeuge der Eight Modelle.

e
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LiNCOLN-MERCURY DOVG
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Mercury war fur den Luxusmarkt konzipiert und sollte eine
neue Kauferschaft an Land ziehen. Die Marke gliederte sich
zwischen den preisglinstigen Ford Modellen und der absoluten
Luxusmarke Lincoln an. Mercury sollte die Einstiegsmarke in
das Luxus-Segment Lincoln erleichtern.

Zwischen den 50er und 70er Jahren erlitt Mercury einen
schweren Image Verlust, denn die Fahrzeuge lie3en in der
Qualitat schwer zu wiinschen Gbrig. Viele Modelle basierten
nur noch auf adaptierten Ford Fahrwerken und manche
Klein- und Kompaktfahrzeuge entstammten der Manufaktur
Mazdain Japan.
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To be a dozen places in a day . . .
as you often are; to keep going with
good grace and an eye on the clock

. you need wings on your ankles
or a Meroury 8 at your door!

The Mercury 8 is the fine, new
Ford-built motar car priced between
the Ford V-8 and the Lincoln-Zephyr,

There's a serenc elegance about
this car that is thoroughly sarisfying.

e . "l‘lﬁz' ‘zf‘gi:]'h- I-
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It Jooks unhurried yet moves forward
with fleer V-8 power. It's long and
low . . . as sircamlined as a ribbon in
the wind. And it's a delight o drive!

A Californian writcs: My wife is
particularly pleased with the steering
.« » makes the car so easy to park.
On our first trip, we did better than
206 miles to the gallon of gasoline and
in traffic have not fallen below 17

R L ] L"H"J"::L._; .

miles.” The Mercury has money-
sense along with style. As a lady of
action, you'll see it!

MERCURY FEATURES SUMMED-UFM

Streamlined length: more than 16 feet over-
all on 1 10-inch wheelbase . . . Very wide,
deep seats ., . Scientific soundprochng . . .
Balanced weight and center-poise  design
for smooth riding . . . A g5-hp., V-typc
Becylinder engine - . . Hydraulic brakes
-+ - Large and: accessible luggage locker.

FORD MOTOR COMPANY—FORD, MERCURY, LINCOLN-ZEPHYE AND LINCOLN MoTok Cakx M E R C U R Y E [ G H T
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Sl.real'.ing along over the open road,
or sitting in your driveway—so eager
for action, the new Mercury Club Con-
veriible gives you deep-down satisfac-
tion. Here's an old-time motoring
thrill—fnding a new car that definitely
has maore of cverythong.

Freis o button —top goes up

The automatic top makes it two cars
in one—open or closed at @ minute’s

notice according to your mood or the
weather, Your choice of finest leather
interiors—in tan, red or gray. All the
way through, it’s bigger, sleeker, more
beautiful than ever!

e
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Smart looking —and snug

Underneath that long tapering hood
there's a new, improved engine that’s
packed with lively power, I%s low-cast
pewer, too, for new balanced carbure-

/ Mow OF EVERYTHING YOU WANT
’

tion and new pistons give you extra
mileage thar’s an exua plessure. Be
exceplionally discriminating about the

Thrifty =tool

new car you buy after these yvears of
waiting. In sl}-h:.mm fort, performance,
econamy, Mercury gives you every-
thing you want—and more of it!

MERCURY
UnCOLN DIVISION OF FORD MOTOR COMPAMY
TUNE IM ... THE FORD-BOB CROSBY SHOW .. CBS

Wednendays, §130-10 B.m., BT, THE FORD 3UsDAY
EVEMIHG HOUR . . . ABD, Sumelogs, B9 FoM, E5.7.
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We matched our Mercury
against the Painted Desert!

WE I'!ld an urge to see the couniry off the main roads, along the rough Iodian iraders” resils, o
we headed the Merc ury for the worst the desert had 1o offer. We diove over crude corduroy,
bare rock, and miles of solt sand rats—bur the Merveury's V-8 power and balanced weight
always pulled us through, Belicve it or not, the car handles easily even in that kind of going!

The massive new grille and swept-back rear fenders give i

- - r 1 = > e aan -
i : : " , I e = "
the new 1951 Ml‘ll'llrj' an appearanee o urmntehed e, - = - - sl 'ﬂ‘_-‘-_ — R —

strength and beauty. The interior fittings, the luxurions
We were thankful that the Mercury is =0 sparing of gas, oil and water—out there where the

nearest refill may be two ar three hours awayv? No place for a breakdiown either | Mavhe we
weren't glad 1o have a Ford-built car thay can ke it Desert hear, blowing sand, and miles of

fabrics, the greatly enlarged curved rear window, the new
body eolowrs and colour combinations are just some of
the things you must see for yoursell! But it's Mercury’s
famous 112 Hp. V-type 8-ovlinder engine that'll give von
the biggest thrill? For it's thiz mighty power that makes
your Mercury so responsive, so easy 1o handle under all

secund gear—ihat ear ook punishment—ane showed us conntey that packs o theill 8 minee!

It mighey sanslving w0 enjoy gold whenvon're carrvine a car-

driving conditions. There is no car in its class that will the Mercury's onnsually smooth fall onan all-day rip! And what

: ; and silent ride on a highway I ASUTE fRY s s Mere -
give you such sheer plegsure to'own - . . a5 the mighty, II d . ! i ‘}'_1_‘* I: _h! 1y 1 pleasure any tinm ‘i‘ I"”"'I:‘
ifi 5 ' ut the saume stabilized-ride > " 1 g oy 1)
-!kuHJ'rjm'm*w 1951 Mercary! ¥ II_ Sl t' ARRLE l:. TIGe Cony EConomy (U oS0 i Ui perga
2 siruction s a tl]l:':"‘illi'.: when lon of gax, AV many owners!l,
vou're {ar ol the bearen rack, Poesn't thiz bie, fine car

Chremg whasl irim dag, linder i% Sad
whity gl Lo gSonal W 80 OB,

The sprarcions Meroury™s exoa sound like your best ber for this

elbiw riom s 4 luxury vear's vacationd Arrange
ll - g l* ‘T-—? '95 in ordinary drivine —but o dlrive a Mercury 8 with
<. 'y : : : ! .
Talfa i, ' worth 12 width in thuad i el
0 ll‘ " e il I Usie 18 L ‘ I in mine
| ’t'.(__) M I L___./‘!."-J-. 1 L) Q/ “The Frd Thesbie™ F

Every Fradey Mighi-

it Mercury 8 =
SEE YOUR MERCURY DEALER FOR A DEMONSTRATION DRIVE! T
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JUBILAUM
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Der Bugatti Baby Il von The Little Car Company ist eine moderne
Neuauflage des historischen Bugatti Baby - nicht nur bedeutend
fir die Geschichte der Marke Bugatti, sondern auch inspirierend
fur eine neue Generation junger Bugatti-Enthusiasten, ein
gemeinsames Ziel von The Little Car Company und dem Bugatti
Owners’ Club.

Gemma Price, Geschaftsfiihrerin des Bugatti Owners’ Club,
sagte: “Als altester Bugatti Car Club der Welt freuen wir uns tiber
die neue Partnerschaft mit The Little Car Company, die sich auf
den Bugatti Baby Il konzentriert. Wir freuen uns auf eine enge
Zusammenarbeit!”

Lesen Sie mehr auf ’
Classic-CarTV



https://classic-car.tv/jetzt-partner-der-bugatti-owners-club-und-the-little-car-company/
https://classic-car.tv/das-aus-fur-mercury-nach-71-jahren/

TIPPS & TRICKS
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Klicken Sie hier um
das Video zu sehen

)

SCHWEISSEN

WIG SCHWEISSEN:
STUMPFNAHT OHNE
FULLERDRAHT

Stellen Sie zwei Bleche so auf, dass sie im 45° Winkel aneinander
stehen. Die Aufgabe besteht darin, die obere Stof3-Kante durchgehend
ohne Fiillerdraht zu verschweifien. Setzen Sie auf der einen Seite einen
Punkt um die Bleche zu fixieren. Auch die zweite Ecke wird so fixiert,
dass die Bleche gerade aneinander und ohne Uberstand oder Liicke mi-
teinander verbunden sind.

Nun soll die obere Kante durchgehend geschweif3t werden. Der Bren-
ner wird in einem 60° Fithrungswinkel gefithrt. Uben Sie die richtige
Fithrungsgeschwindigkeit und das konstante Halten des Abstands der
Elektrode zum Werkstiick. Die Naht soll am Ende gleichmifig durch-
gezogen sein. Beginnen Sie mit einem niedrigen Schweissstrom. Variie-

ren Sie den Schweissstrom und beobachten Sie die Auswirkung auf den

Schweissfluss.



https://www.youtube.com/watch?v=011WYMO4la0

UNSER BLACK FRIDAY &

Schritt fir Schritt wird lhnen anhand ein-
drucksvoller Aufnahmen das WIG Schweissen
nahergebracht. Ein praxisorientiertes Video,
das die Technik des WIG Schweissens erklart
und tiber Anwenderbeispiele und Ubungen mit
Fehleranalysen das WIG Schweissen erlernbar
macht.

WIG Schweissen wird bei dem Verbinden von
Aluminium, Stahl, Edelstahl und Kupfer zur
Anwendung gebracht. Zahlreiche Beispiele,
praktische Tipps und Nahaufnahmen der TIG
Flamme ermoéglichen es dem Anfanger, aber
auch den Fortgeschrittenen interessante Ein-
blicke in die Technik zu erhalten.

Jebzt lhren Video-Online Kurs buchen:

In dem Video MIG und MAG SchweilRen Teil 1
kénnen Sie anhand von praktischen Beispie-
len das Schutzgasschwei3en erlernen. Das op-
timale SchweilBergebnis hangt zu einhundert
Prozent von Gasfluss, Drahtvorschub und der
richtigen Spannung ab. Mit diesem Video kann
der Anfanger die wichtigsten SchweiBtechni-
ken trainieren. Was bedeutet aber die perfekte
SchweifBnaht oder der perfekte SchweiBpunkt
und wie erreicht man diesen? Bevor man mit
dem Schweif3en beginnt und mit dem Gerat noch
nicht vertraut ist, empfiehlt es sich, einige test-
punkte zu schweil3en. Ferner kann sich der Hob-
byschrauber fiir seine eigene Werkstatt den ein
oder anderen Kniff aneignen. Erklart werden im
Einzelnen Techniken wie das Punktschweil3en,
die Stumpfnaht, Kehlnaht und die Rundkehl-
naht. SchweiBprofis entwickelten aul3erdem
Ubungen, mit denen der ein oder andere Fehler
analysiert und eliminiert werden kann. Anhand
von detaillierten Fehleranalysen und der einge-
henden Erklarung, welches Ergebnis aufgrund
welcher Ausgangssituation entsteht, ist das
Handwerk des MIG und MAG Schweif3ens nach-
vollziehbar erklart.



https://hangar44.de/produkt-kategorie/schweissen/
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NEWS

OLDTIMER
IN LAS VEGAS
UNTERM
HAMMER

Ganze 431 Fahrzeuge gingen am vergangenen Wochenende In Las Vegas
Uber den Auktionsblock. Dabei konnte Veranstalter Mecum Auctions live
vor Ort als auch online 316 Autos mit einem Gesamtverkaufsvolumen von
13 Millionen Dollar an neue Besitzer versteigern.

Die beiden umsatzstarksten Verkaufer der Auktion: Ein 1967er Shelby
GT500 Fastback (Los F105) und ein 2006er Ford GT (Los F165). Beide
erzielten mit jeweils 253.000 Dollar den Hochstpreis des Verkaufs. Auch
der dritte und vierte Spitzenreiter der Auktion, der 1967er Ferrari P4
Replica (Los F162) und der 1968er Ford Mustang GT500CR Fastback
(Los S88), brachten jeweils 225.500 Dollar ein. Auf den Platzen sieben
und acht lag ein Shelby GT500 Cabriolet von 1968 (Los S126) und ein
Chevrolet Corvette Resto Mod von 1963 (Los S159), die jeweils 165.000
Dollar einbrachten.

Lesen Sie mehr auf ’
Classic-CarTV
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https://classic-car.tv/oldtimer-in-las-vegas-unterm-hammer/

NEOCLASSICS
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DER
PORSCHE
911

Uberzeugt er den Oldtimer-Experten?

Tom Gadtke hat sich in der Welt klassischer Porsche-Mo-
delle einen Namen gemacht. Auf Social Media ist er be-
kannt als @onassisporsches, sich selbst beschreibt der
40-Jahrige als Schrauber, privat fahrt er einen Porsche 356.
Kann der 911 Speedster (991) den Oldtimer-Liebhaber
Uberzeugen? Hier seine ganz personlichen Eindricke im
Rahmen einer Alpen-Tour:

Dasteheichalso.Inden Bergen.Neben einem neuen 911
Speedster der Baureihe 991. Mit Heritage Paket. Aber
fangen wir von vorn an. Warum binich hier und was mache
ich hier Gberhaupt? In Osterreich, am FuRe des Grol3glock-
nermassivs. Mit eben jenem genannten Fahrzeug in Mitten
von ,anderen“ Porsche 911, meist aus den luftgekihlten
Modelljahren. Menschen, die mich kennen, wissen, dass
mein Herz eigentlich fiir die alten Eisen schlagt.

RETRO CLASSICS




NEUCLASSICS | Mein 356 aus dem Jahr 1961 ist gut in Schuss, aber kom-
promisslos auf Drehzahl getrimmt und mit knapp 60
Jahre alten Gangpaaren im Getriebe ausgestattet. Das
pure Vorhaben der kommenden Tage, 2000 Kilometer
auf eigener Achse zu absolvieren und die perspektivisch
schnellen Bergetappen schadlos zu (iberstehen ware - ge-
linde gesagt - optimistisch. Kann man machen, muss man
aber nicht. Fiir mich ist es ein Experiment der Futurologie.
Ausgang offen.

Porsche 911 Speedster: puristische Fahrmaschine

Also dann eben Speedster 991. Meine vorfreudige Er-
wartungshaltung an dieses Fahrzeug basiert einzig und
_ — allein auf bekannten Eckdaten. Nicht auf Erfahrungen
e p—— vﬂﬂ,ﬂ* - : g — S S Se— oder einem Vergleich. Denn die habe ich mit solch neuen
e N A e A Rt e A ) _ =D Fahrzeugen schlichtweg nicht. Das Ziindschloss ist links,
= H‘E“qw ' q;&:h:?%““‘ ‘ﬁ“ﬂ% Joa Porsche steht drauf, klassische H-Schaltung, kenne ich.
= Im Speedster mit sechs Gangen statt vier, wie in meinem
eigenen Porsche. Drei Pedale, das Gas leicht geneigt wie
immer. Sonst hat er nicht viel. Ein Lenkrad mit einer Hu-
pentaste und ohne einen einzigen weiteren Knopf. Sehr
sympathisch! So kann man sich nicht verheddern, wenn
es mal fixer gehen soll. Laut Lehrbuch: Fahrmaschine.

i i

Und so sieht der Plan flir die kommenden 48 Stunden aus:
etwa 800 Kilometer Pass-Straf3en in einer Gruppe be-
stehend aus mehr als 25 Porsche 911. Modelljahre 1965
bis 2019, zum Teil modifiziert. Keine Ampeln, ein geplanter
Stopp pro Tour. Addiert zu hunderten von Hohenmetern,
gewunden und gezirkelt. Mal eng, dann wieder weitlaufig,
viel Bremse und viel Drehzahl. Aber dartiiber mache ich mir
am wenigsten Sorgen, denn wenn der Motor eines kann,
dannist es drehen. Und tiber allem steht folgende Frage:
Ist der Speedster trotz oder gerade vielleicht wegen seines
spartanischen Konzepts DAS Auto fiir solch eine Tour?

Lesen Sie mehr auf ’

Classic-Car.TV
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https://classic-car.tv/der-porsche-911-speedster-uberzeugt-er-den-oldtimer-experten/

NEWS

STUDIO -
ODEONSPLATZ
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Mit dem neu eréffneten ,Studio Odeonsplatz’ (Brienner Str. 1) hat Mercedes-
Benz ein neuartiges Markenerlebnis geschaffen, das allen Besucher*innen
eine lebendige und faszinierende Interaktion von digitalem und physischem
Raum bietet und das Angebot der Mercedes-Benz Showrooms im Handel
ideal erganzt. Die Gaste des Studios erleben die Marke Mercedes-Benzund
ihre Produkte in einer Umgebung ausgewahlter architektonischer Formen
und Materialien und kdnnen sich Gber zahlreiche Online-Angebote des
Studios zeitgleich mit der digitalen Welt verbinden. Uber eine App wird das
Studio zum begehbaren Social-Media-Raum, im dem die Besucher*innen
auf das, was sie erleben, Feedback geben kénnen und Teil einer Social
Community werden.

~Wir moéchten mit unserem ,Studio Odeonsplatz' Menschen in ihren
Lebenswelten mit unserer Marke in Bertihrung bringen, einen emotionalen
Zugang zu Mercedes-Benz eréffnen sowie inspirieren’, so Bettina Fetzer,
Marketingchefin der Mercedes-Benz AG. ,Wir werden mit Unterstiitzung
diverser Partner, Kreativen und Kiinstler konstant neue Lebenswelten
kreieren, die nicht nur im physischen Raum erlebbar sind, sondern auch
digitale Markenerlebnisse bieten. Die integrierte Kreativitat schafft eine
interaktive Biihne und Nahe zu unserer Marke.*

Studio Odeonsplatz: gelebte Partnerschaft zwischen innovativem
Raumkonzept und modernen Kiinstlern und Kreativen

Das Studio schlagt die Briicke zwischen Marken-, Produkt- und medialem
Raumerlebnis. Es spricht sowohl Fahrzeugbegeisterte und Fans der Marke
Mercedes-Benz als auch MUinchener*innen und Tourist*innen an, die dorthin
gehen, wo es auBergewohnliche Dinge zu sehenund interessante Menschen zu
treffen gibt. Temporéare Partnerschaften mit Kiinstlern erzahlen Geschichten,
die den Raum und die Marke Mercedes-Benz emotional erlebbar machen.
Eine In-location App verbindet die Fldche mit digitalen Content und macht
das Studio so zu einem Social Media Raum, der eine interaktive Bihne fur
die Besucher*innen bietet, die digital erfahrbar werden.

Lesen Sie mehr auf ’
Classic-CarTV



https://classic-car.tv/in-munchen-mercedes-benz-eroffnet-studio-odeonsplatz/

MERCEDES S-KLASSE:
LUXUS AUS TRADITION

Die Mercedes-Benz S-Klasse steht in einer langen und umfassenden Tradition. Sie reicht zuriick bis zu
den Anfangen der Marke Mercedes zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Luxus, Komfort und Sicherheit:
Fahrzeuge der Ober-und Luxusklasse bilden schon lange vor der 1972 eingefiihrten offiziellen Bezeichnung
S-Klasse den Schwerpunkt des Lieferprogramms der Stuttgarter Marke. Und mit jeder Generation
seiner Spitzenautomobile gibt Mercedes-Benz stets liberzeugende Antworten auf die Wiinsche und
Anforderungen der jeweiligen Zeit.

Foto: ©Mercedes-Benz
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https://youtu.be/mP-hyDSlmUs

